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Blader merket @ er medlem By
Den Norgke Fagy 5 Forening

fagpressen{‘p

Foto: Jan Muren

Opp av graven

“"!";‘e’; || irakelenes tid er ennd ikke forbi. Etter
LALL halvannet dr dypt nedsunket i mudde-
ret, pd 500 meters dyp ute i Norskerenna syd for
Mandal, bryter plutselig mastetoppen pd RS
10 Christiania havoverflaten. Fd minutter sene-
re er hele fartgyet oppe. Litt skjeggete og mose-
grodd og med seilene slurvete beslitt. Men
ellers hel, den gamle gode Colin Archer-skgy-
ta. Utrolig nok var hun tett etter at de svare
pumpene hadde tgmt henne for vann!

Det har vert hentet opp vrakdeler fra stgr-
re dyp enn 500 meter. Men det skal vere fgr-
ste gang at en hel trebdt er berget fra et slikt dyp.
Og aldri fgr har det veert drgmt om 4 berge en
skute som har ligget sd dypt i nesten to ar.
Dette er derfor et stykke norsk sjgfartshistorie.
Eieren, Carl Emil Pefersen og hans tre sgnner
nektet & oppgi hipet om 4 fi klenodiet opp
igjen. Det har kostet bdde penger, tid og utret-
telig oppfolging av alle ngdvendige medspille-

re. Mye kan de nok takke skipsreder Sto/t Nilsen
for som stilte bergingsfartgyet til disposisjon.
Men mange andre bedrifter, institusjoner og
enkeltpersoner har veart smittet av
Petersenfamiliens hdp om & {8 Ghristiania opp
av graven.

Selv om skroget, de kraftige eikespantenc
og bordgangene, synes 4 ha klart seg bra, var
peleormen i full gang med 4 ete opp skuta. Det
meste av innredningen skal ogsd vaere gdelagt
av trykket. Noen enkel jobb 4 fi henne tilba-
ke i sjgklar stand blir det derfor neppe. Men for
Christiania blir det helt sikkert et liv etter dgden!

Seilas har vaert sd heldig 4 fa Johan Pesersen
til 4 fortelle historien om den mirakulgse ber-
gingen. Johan var med under forliset og hele
bergingen. Faste lesere vil huske Johan som
skipper pd Sorgenfri, biten han seilte jorden
rundt og var helt nede i Antartisk med. Sammen
med vennen og co-skipperen Peder Krogh skrev
han fra jordomseilingen i Seilas fra 1991 til
1995.

H. N-L.
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Stolt Comex skipet Seaway Kingfisher vugger bare savidt der
hun ligger 15 nautiske mil av Sorlandskysten. Solen titter over
osthorisonten, det er slaende vakkert, og til og med ganske
varmt. En svak bris fra nord understreker bare hvor heldige vi
er med veeret, som hayner sannsynligheten for at hele
operasjonen skal ga som planlagt. Vi kan se Lindesnes i vest og
Ryvingen i nord. Det er tidlig om morgenen mandag 3. mai

1999.

||| ier her fordi vi har vaert her for. Men
- bortset fra at posisjonen er den sam-
me er kontrastene store.

Natten 9. september 1997 bliste det
sterk kuling og kraftige bglger rullet inn
over dekket p R/S 10 Christiania. Vi had-
de pumpet og sldss i fire timer mot vannet
som nddelgst fylte biten gjennom en stor
lekkasje vi aldri klarte & spore opp.
Klokken fire om morgenen, to minutter
etter at vi gikk i fliten, sank Christiania pa
den planlagte seilasens dypeste punkt:
500 meter, midt i Norskerenna. Da vi s
mastene forsvinne, trodde vi det var siste
gang. Nd hiper vi 4 s¢ de samme mastene
igjen.

Onsdag morgen ringer Carl Emil. Han
har jobbet hardt og lenge for 4 f4 ¢il
hevingsforsgket. -Bertelsen fra Stolt har
ringt, forteller han. Operasjonen er frem-
skyndet, Kingfisher mobiliserer fra fredag
morgen.

Lgrdag morgen flyr vi til Haugesund.
[tillegg til Carl Emil jr og sr og meg selv,
er Knutvon Trepka, ingenigr i Kvarner og
skipper pd RS1 Colin Archer, og Jan Muren,

ingenigr i Saga og gammelt mannskap p4
Christiania, med. De har vaert gode og vik-
tige bidragsytere i planleggingen av
hevingsforsgket av Christiania. Knut had-
de ideen og tegnet forste utkast til det 1gf-
teskrevet som nd skal brukes. Det var de
som fgrst fortalte oss at det i dag er mulig
4 heve en bét fra slike dyp.

Ingen tilfeldigheter

Vel ombord, i Kingfisher, gir prosjektsjef
Arvid Bertelsen og offshore manager Vidar
(ustedal gjennom planen med mannskapet
ombord.Arbeidspréket er engelsk, for
besetningen er internasjonal. Det er dekks-
mannskap, dykkere, ROV-operatgrer, navi-
gatgrer, cateringpersonale, og andre. Vi er
45 i alt pd det snaut 300 fot lange skipet.
Selv er vi overlatt til ridgivnings- og beslut-
ningsrollen, noe som fgles lett, for mann-
skapet er profesjonelle til fingerspissene.
Vi ser fort at ingenting er overlatt il til-
feldighetene. Alle operasjoner er ngye
planlagt, utregnet, vurdert og verifisert.
Ethvert avvik fra planen skal godkjennes
under mgtet, med ny skriftlig plan og sig-

Akterenden p& monitoren under lgftet.

Av Jokhan J. Petersen

Bergingen av RS 10 «Christiania»

natur fra operasjonsledelsen og eierne.

Aldri fgr har noe skip veert hevet fra et
slikt dyp. At Ghristiania, med en lang og
arerik historie, kan fi @ren, er riktig. Carl
Emil sr sier: -Vi gjgr si godt vi kan, s§ gar
det som det gir. N4 gjor vi ithvertfall ALT
for 4 f henne opp.

Kingfisher har dynamisk posisjone-
ringsystem (DP), dvs at trustere og pro-
peller sentralstyres og holder skipet pa
den gnskede posisjonen. Bortsett fra at
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Carl Emil jr., Johan og Carl Emil felger spent
med fra broen pa “Seaway Kingfisher”.

dette er en vital funksjon ved under-
vannsoperasjonen, kan hun ogsé ligge til
kai uten fortgyninger. Ingen har lov til 4
vare pi dekk uten vernestgvler, hjelm og
briller. Kontrollrommet er operasjonens
hjerne, der dekker monitorer alle beve-
gelser pa dekk, kraner og «moon-pool» og
ROV. Minebasenget er et hull tvers gjen-
nom béten, med den stgrste vinsjen over.
Slik blir Ipftet plassert midt i skipet, dess-
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uten har man beskyttelse fra bglgene for
utstyr som heises eller lares.

Spennende gjensyn

Klokka 16 gér vi fra kai. Klokka 04.25 man-
dag morgen er vi fremme pd Christianias
posisjon. P4 veien ble den spesialbygde
lgfteriggen til Christiania klargjort. Den
store arbeids-ROV’en gdr ned en halvtime
etter. 05.20 er undervannsroboten ved
Ghristiana, og vi ser henne for fprste gang
siden vi fant henne i desember 97. Vi har
veert spente, for mye kan ha hendt pi den
tiden, men hun ser like fin ut.

T'o mann styrer ROV’en som rensker
omradet rundt Ghristiania for lgst tauverk
og annet som kan sette seg fast i propel-
lene. Robotarmene kutter tauverk.
Waterstaget mé ha korrodert, for det heng-
er bare fast i den ene enden, og ROV’en
skal kutte den andre sd vi fir den unna
arbeidsomrddet. I en skuff i magen ligger
verktgyet. Robotarmen henter vinkelsli-
peren, men det er litt vanskelig & holde
sjakkelen fast, s den hydrauliske kutteren
hentes istedet. Et klipp, og tolv millime-
ter syrefast sjakkel er historie.

Ankeret henger litt skjevt og utenfor

rekka. ROV’en lgfter det hundre kilos
stokkankeret med en arm, flytter det litt
frem og tilbake, fgr det legges pent pd
dekket.
Planen er 4 legge en slynge under baugen
og en rundt hekken, som kobles stramt til
et lgftepunkt pd hver side. Roret skal kut-
tes 1 to for at stroppen skal komme inntil
skroget. Et vinkelsliperblad ryker, og
ROV’en mé hentes til overflaten. Den tar
med seg waterstaget, og vi fir den fgrste
biten av Christiania til overflaten.
Strekkfisken gir rundt som den skal, gre-
asen holder seg tydeligvis godt.

Da det andre vinkesliperbladet ryker,
forandres planen. Visamles, blir enige om
ny fremgangsmate, underskriver p4 for-
andring av «Task Plan-CHR 001, step 5»
(SGV to cut rudder) til «the aft sling will
pass through the cut above the prop.shaft».
Sikkerhetsstropp D vil dermed kun holde
riggen pd plass under monteringen.

Utrolig presisjon

Strgmmen har i lgpet av halvannet 4r fjer-
net endel gjgrme fra omridet inntil sku-
tesiden. Vi kan se dpningen til propellen.,
Ved hjelp av slamsugeren gjgres det stgr-
re, og slyngen trekkes gjennom og kobles

Stormasten dukker opp. Den gule Rov'en er
tilbake pa dekk. Foto: Carl Emil Jr.
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til masterlinken pé styrbord.

I kontrollrommet er det konsentrere,
rolig og jevn aktivitet. Ti mann jobber
kontinuerlig med ROV’en og operasjone-
ne. Shift superivisor Andy eller Garry sty-
rer operasjonene. Samtidig jobbes det pd
dekk, med klargjgring av og nedsendelse
av deler til riggen. P4 brua flytter man
Kingfisher i riktig posisjon. «Three meters
on 280 degrees». Presisjonen er utrolig.
Minst én av oss som kjenner Christiania er
tilstede 1 kontrollrommet for 4 svare pd
tekniske spgrsmdl om bédtens konstruk-
sjon. Visover lite, det skjer mye hele tiden.
Ogsa for den rutinerte gjengen ombord er
dette spesielt, og alle engasjerer seg i utvik-
lingen. Knut innvolverer seg i de tekniske
vurderingene, og gir verdifulle bidrag.
Prosjektingenigr Johannes regner ut vink-
ler, lgftepunkter og belastninger under-
veis,

Ved en feiltagelse drar ROV’ en ut en
splint som sikrer sjakkelbolten. Skiven
ramler av og bolten sklir halveis ut. P4 tre
kvarter klarer ROV-operatgrene 4 monte-
re bolt, skive og splint tilbake.

Ti tonns loftekraft

Klokka 22.33 er lgfteriggen ferdig mon-

tert, inspisert og godkjent. Vi kan lgfte!
Lgftet pa vinsjen gkes til tre tonn. Vi

iy, e,



er redd for at skroget sitter gode fast i gjor-
ma, men alle bekymringer gjgres til skam-
me, baugen rgrer pé seg. Ved 10 tonn har
baugen lettet. Ved 13 tonn forlater
Christiania hullet hun har ligget i1 halvan-
net r. [ trdd med planen henger hun nes-
ten loddrett, med klyverbommen peken-
de mot overflaten.

Ti minutter senere er hun pé 200
meters dyp. P4 hundre meter stopper 1gf-
tet. Vi puster ut. Her skal hun rigges opp
med to sikkerhetstropper til, og rettes opp
for det siste Igfter til overflaten.

Operasjonen tar noen timer, det er
mange nye forbindelser og koblinger som
skal pé plass. Noen klarer & sove litt. En
liten ROV (Sea Hawk) sendes ned for &
supplere. Den kan kjgre helt inntil bunnen
av Ghristiania. Kan vi finne 4rsaken til lek-
kasjen?

Sea Hawk’en kryper meter for meter
langs bordgangene. Jeg hadde ventet en
sprikende bordgang. Men nei, etter 4 ha
saumfart hver kvadratfot flere ganger, er vi
like kloke.

Klokken fem er den nye riggen klar.
Christiania skal rettes opp. Vekten skal
samtidig overfgres til lgftekranen pé
babord. Det er nervepirrende nédr den ene
vaieren legger seg inntil stormasten ved
fokkestaget, og presser hardt. Vi er redd for

“Christianla” p& land | Mandal

at stormasten skal ryke under presset, men
det gér bra.

Redningskgyta Qivind Lorentzen er
kommet ut. Ombord er blant annet bror
Bgrre. Vi forteller hvordan det ligger an, og
at det er kort tid fgr Christiania ex oppe. Vi
har sett henne i et dggn og rukket 4 ven-
ne oss til tanken om at hun snart bryter
overflaten. Fra Qivind Lorenszen ser de bare
Kingfisher og en vaier som forsvinner i
havet.

«Lykkelig og takknemlig>
Christiania legges pa tredve meter for en
siste inspeksjon. Gummibéat med dykke-
re og pumper ligger stand by. Klokken er
ni,

Vaierne beveger seg, og noe bryter
overflaten. Masten kommer langsomt opp.
Dykkerne fester et flagg. Sakte men sik-
kert kommer Christiania til overflaten. Vi
ser pd med dpne munner og smilende
ansikter. —Jeg er lykkelig og takknemlig,
sier far, med adresse til dem som har gjort
dette mulig,

Etter masten kommer de skjeggete
fallene, mesanmasten, gaffelen, bommen
og tilslutt kapper og dekk. Dykkerne hop-
per ombord, legger fortgyninger og mon-
terer pumper. Strgmmen fra en propell
ureffer akterenden av Ghristiania, og bau-
gen slenger inn mot Kingfisher sd klyver-
bommen sprekker.

Snart er hun tom for vann. Og hun fly-
ter, nesten uten lekkasje! Rikeignok ligger
hun dypt og er ti tonn tyngre, med trykk-
impregnert treverk, madrasser og utstyr,
men hun flyter av seg selv!

Dykkerne kaster rare ting opp til
Kingfisher. En pose vakumpakket kaffe og
Chilingtter ser bra ut. Alle de rare tingene
vi har spekulert over, hva som egentlig
skjedde, hvordan det har gitt med alt fra
salonglampa til cd’ene, fir vi snart vite.

Sidelengs mot land

Det har blist opp til frisk bris og bglgene
bygger seg opp. Ved normal gange vil
babordsiden, der Ghristiania er, vende mot
vind og bglger. Du fir bakke mot land,
sier jeg bekymret, men pd fleip til kap-

“Christiania”blir forsiktlg
slept Inn mot land.
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tein Rummelhoff. Har tenkt p4 det, svarer
han.

Og slik blir det. I én knops fart bakker
vi mot Mandal. Nir selv det blir litt vold-
somt i den gkende vinden, kjgrer vi side-
lengs. Med DP er alt mulig.

Sent pd kvelden er vi 1 Mandal.
Familie, venner og presse venter pa kaia.
Den fantastiske besetningen pd Kingfisher
har gjort sitt. Vi takker det vi rekker, gir
i land og vinker farvel. Christiania fortgy-
es til kaia, og nye lgftestropper monteres.
En time senere, drgye to dggn etter at vi
forlot Haugesund, er hun pd land.
Christiania er berget!

Alle er beruset pd lykke. En flaske
champagne gir pd rundgang. Det er over
midnatt, ingen har sovet serlig pa to dggn.
Drikkevarene fra Ghristiania var ogsa pre-
get av oppholdet; vann hadde trengt seg
inn der ogsd, si ankerdrammen kom fra
land.

I dagene som fulgte vasket og ryddet
vi Christiania. Treverket har varierende
skader, bide fra vann og perleorm. Dekket
md dpenbart av, og innredningen ut, vann
og perlmarkskadene er for store. Men skro-
get, som er av eik, ser bra ut. Vi vet langt
fra alt ennd, men det ser ikke ut som om
perlemark har angrepet der.

Hvorfor gikk hun ned?

Det er utrolig mye gjgrme og gdelagt mas-
se overalt. Vi graver og vasker. En sgp-
pelkonteiner fylles raskt. Madrassene vei-
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Bilde tatt fra rednings-
helikopteret rett for
“Christiania” gikk til
bunns. (Qver til hayre).

Perlemark har angrepet
dekk og kapper.

Forhapentlig stigende
barometertrykk.

er 50 kilo og heises greiest ut med fallene
fra masten som er gode. Det er merkelig
finne batens utstyr og personlige dingser
overalt. Solbrillene til Carl Emil, kamera-
et mitt, lampen til far. Salonglampen, som
han reddet fra Rundy, er like fin. Musikken
pé laserplater er like god.

Girkassen, propellaksel og styringskonsoll
er bra, men motoren md kasseres.
Metallbeslag har klart seg overaskende
godt, ankerspillet gir rundt og sjakler like-
s4. Seil og tauverk holder glimrende stand.
Noen av glboksene var like fine, og lesker
under arbeidet i sgrlandsolen. Vi finner
gjest- og logg-boka, den kan kanskje ber-
ges til senere seilaser.

Og lekkasjen, hva hendte egentlig da
vi forliste i Nordsjgen pé vei mot England
i september 1997?

Vi tror vi vet svaret: I omrddet rundt
stormasten stir nederste bordgang pa beg-
ge sider noen millimeter ut, 1 omtrent tre
meters lengde. Sannsynligvis har kjglsvi-
net, som stormasten hviler pé, gitt etter
over tid, den var 102 dr gammel. Den sto-
re bglgen vi traff har veere utlgsende drsak.
Kjglsvinet har sviktet litt, muligens har

spantene lgsnet i innfestningen, nederste
bordang har spriket litt utover. Drevet mé
ha Igsnet og vannet fosset inn over tilsam-

men seks meter.

Dette er hva vi né tror, endelig svar far
vi ikke fgr vi har tilgang overalt.

N4 skal Christiania nordover til Hansen
Arntzens verft i Stathelle. Med mindre gde-
leggelsene er mye verre enn det vi nd vet,
skal hun restaureres og tilbake pé sjgen.
Ambisjonen er 4 seile Christiania neste som-
mer.

Vi takker alle som har bidratt til 4 gjg-
re hevingen mulig. Vi vil i denne omgang
szrlig nevne Stolt Comex Seaways og
besetningen pi Seaway Kingfisher for den
svart profesjonelle hindteringen av et sxr-
egent og utfordrende oppdrag.

Vi skylder takk til s mange at vi blir
ydmyke av all den takknemlighetsgjeld
som ni pdhviler oss!

Hele bergingen ble dekker med bilder og tekst pd
hitp:lfww.uio.nol~jonnyblrsi0) All informa-
sjonen ligger der fortsatt, om du vil vite mer om
denne utrolige historien.

Red.



